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Преносими на триноги: предимството на този вид технически 
средства е че бързо могат да се позиционират на различни места. 
�&P�&�2O�� тези скоростомери използват принципа
на Доплер (tracking radar) проследява целта чрез един от трите 
параметъра - обхват, ъгъл, доплерово честотно изместване.
Това позволява определяне на скоростта на движение, вида 
на превозното средство, посоката на движение при голям брой
ленти за движение.

От началото на 2021 г. в МВР стартира работа Единен център 
за обработване на нарушения (ЕЦОН). Изграждането му е 
по Препоръка на Европейската комисия към държавите-членки 
да прилагат добри контролни практики чрез използване 
на автоматизирани технически средства за контрол на скоростта. 
Данните от всяко заснето нарушение от АТСС се предават 
по защитен комуникационен канал към ЕЦОН, където се 
осъществява автоматична проверка за достоверност им. 
Постъпилата по този начин информация се структурира 
с необходимите данни, характеризиращи нарушението, 
и се регистрира в обща базата данни. Това води 
до автоматизирането на процесите, намаляване на субективния 
фактор, съкращаване времето за обработка на информацията, 
свързана с издаване на електронен фиш. Експлоатацията на ЕЦОН 
повишава многократно бързината на обработване на данни, като 
предоставя възможност на полицейските служители да разполагат 
с повече време за контрол.
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Съвети
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Воланите и пътниците на мотоциклети са изложени на висок риск�
от нараняване. При съприкосновение с лруго превозно срелство�
или загуба на контрол нал мотоциклета тялото на човек е�
полложено на лиректен сблъсък. Движението с висока скорост,�
нелостатъчната полготовка и налценяването на възможностите�
на волана правят ползвателите на тази категория превозни�
срелства особено уязвими. Затова специално внимание слелва�
ла се обърне на повелението на воланите по време на обучението�
им и при провежлане на целенасочени превантивни кампании.
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Важно е да знаете:
2

Запомнете, че сте трудно забележими за останалите водачи 
и като такива трябва да бъдете подготвени да реагирате 
на промени в ситуацията.

Проследявайте и се предпазвайте от завиващите на ляво ППС - 
преди кръстовище задължително трябва да намалите скоростта 
и да поддържате по-голяма дистанция от близките до вас ППС.

Отчитайте светлината на слънцето -  когато то е по-ниско 
до хоризонта (сутрин и вечер), много от водачите на превозни 
средства не ви забелязват, поради което е необходимо да 
предвиждате маневрите на останалите МПС.

Винаги използвайте каска и обезопасете пътника до вас. 
Инвестирайте в качествена екипировка. Използваното облекло 
и защитна каска трябва да са предпазващи тялото и добре 
различими. Когато цветовете им са тъмни и не осигуряват 
контраст, е препоръчително да използвате светлоотразителна 
жилетка.

Инструктирайте човека, когото возите за безопасността му 
като пътник.

Използвайте и двете спирачки едновременно. Не разчитайте само 
на задната спирачка, дори и при мотоциклет с ABS. Не спирайте 
рязко и не упражнявайте целия възможен натиск върху спирачката. 
Не забравяйте, че спирането на две колела е много 
по-нестабилно, отколкото на четири.

Наблюдавайте скоростта, с която се движите. Концентрирайте се 
и винаги я съобразявайте, особено в условията на засилен пътен 
трафик. Разберете къде е лимитът на вашите възможности 
за управление, както и този на мотоциклета, което трябва да бъде 
изпитано в безопасна среда.

Отчитайте състоянието на настилката. Вярната преценка 
за сцеплението по различните видове настилка се придобива 
с натрупване на опит. Замърсеното пътно платно е особено 
опасно. При влошени атмосферни условия сцеплението е 
значително намалено.

Имайте предвид, че при дъжд видимостта е ограничена 
от образувалите се на каската капки.

Спазвайте дистанция. Когато сте в близост до ППС с голям габарит, 
поддържайте по-голямо отстояние.

Винаги използвайте сигнализацията на мотоциклета при маневри.

Когато преминавате в близост до спрял автомобил, предвиждайте 
вероятността пътникът или водачът да отворят вратата.

Бъдете нащрек. Следете движението на останалите превозни 
средства. Избягвайте да шофирате през нощта.
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Отчет на извършените нарушения
от водачи на МПС

1��"���������������	�����������������  
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��� ���������������������������������� �����	�����	��� 
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����������� 	���������  до ������������������������������  
������������ �6�����������	����������� ��"�������'������������  
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�������������������  нед�������������������������������������  
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Международен обзор

Използването на точкова система към свидетелствата 
за управление на МПС има за цел да регулира поведението 
на водачите на превозни средства, като възпре и накаже 
системните нарушители на закона, за да ги превъзпита 
към спазване на правилата за движение. За първи път точковата 
система е въведена в Германия още през 1974 г., като 
приблизително тогава е въведена и в щата Ню Йорк, САЩ.
В зависимост от конкретната система, която се използва, точките 
могат да бъдат добавени или отнети. Някои сериозни нарушения 
на правилата за движение може да доведат до отнемане 
или добавяне на повече от предвидения максималния брой точки. 
При тяхното пълно отнемане или добавяне нарушителят може да 
бъде "лишен от управление" за известен период от време 
или свидетелството му за управление на МПС да бъде отнето 
и впоследствие върнато след изпълнение на определени 
изисквания като обучение и изпит.

Европейска практика

В повечето европейски държави има въведена система 
от наказателни точки, като от всичките 27 страни-членки в 20 има 
въведена точкова система. В някои от тях (Ирландия, Германия, 
Дания и др.) механизмът на точковата система е на получаване 
(прибавяне) на контролни точки. Така при издаване 
на свидетелство за управление на МПС (СУМПС) водачът започва 
с 0 точки - "база нула", като за различните нарушения на правилата 
за движение се прибавят определен брой точки. У нас, както 
и в някои други държави (Австрия, Испания, Франция и др.), 
е обратно - от предварително определен максимален размер 
точки ("начален капитал от точки") се отнема определен брой 
в зависимост от нарушенията. то
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от водачи на МПС

.k�����,�#�� въведена е през 2002 г. на принципа "начален 
капитал от точки", чийто брой е 12. Ако водачът изгуби всичките си 
точки, свидетелството му се отнема за една година. Ако отново 
изгуби точките си, СУМПС се отнема за 2 години, след което 
водачът трябва да премине обучение, за да възстанови 3 точки. 
Ако за три годишен период не допусне нарушение, броя 
на точките се увеличава на максималния размер.
�������������5�� В Англия, Шотландия и Уелс се използва точкова 
система "база нула", при която се натрупват точки. Въведена е 
през 1995 г. За извършени пътни нарушения от съдилищата се 
дават наказателни точки, които се регистрират и водят на отчет. 
Наказателните точки остават регистрирани в свидетелството 
на водача за 4 или 11 години, в зависимост от нарушението.

Освен в Европа точковата система съществува и в някои други 
държави, целящи да се справят със системните нарушители 
на правилата за движение.
Дори държави, които не са договарящи по Конвенцията за пътното 
движение (Виена, 1968 г.), също прилагат такава система, което 
е показател за нейната ефективност.

$�l�� Точковата система е въведена за първи път през 1974 г. 
в щата Ню Йорк. В отделните щати тя се използва по различен 
начин, като някъде информация за броя на точките бива 
предоставяна на застрахователните компании, които да използват 
различни възможности по отношение на застрахователната 
премия.
��������5�� Точковата система е въведена във всички щати 
на Австралия, като службите за контрол имат пълна информация, 
в това число и за междущатските нарушения. Навсякъде водачите 
могат да управляват до натрупването на 12 наказателни точки за 
срок от 3 години, след което свидетелството се отнема.
���-���5�� Точковата система е въведена през 1997 г., като 
принципът е на натрупване на определен брой наказателни точки, 
в зависимост от сериозността на нарушението. Ако водач натрупа 
повече от 20 точки (5 точки е за временното свидетелство), 
свидетелството се отнема и водачът трябва да се яви на курс 
за обучение за правилата, за да може да актуализира 
шофьорските си умения.
�����S������5�� И тук точковата система е на принципа 
на натрупване на наказателни точки. За разлика от повечето 
представени системи, допустимият праг е 100 точки. Ако водачът 
събере 100 или повече наказателни точки за период от 2 години, 
свидетелството му се отнема за срок от 3 месеца.
T����5�� Освен точковата система, за нарушенията в Япония има 
въведени и степени на тежестта на извършеното нарушение.
Броят на точките и тежестта на наказанието, респективно глобата, 
зависят от 2 показателя - сериозността на нарушението 
и големината на превозното средство. ���
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Точковата система
в Република България

Въведена е през 1999 г. с чл. 157, ал. 1 от Закона за движението 
по пътищата. При издаване на свидетелство притежателят му 
получава контролен талон с определен брой контролни точки 
за отчет на нарушенията. Новите водачи получават 26 контролни 
точки, които след 2 години стаж се увеличат на 39. Броят 
на контролните точки може да се възстановява по два начина: 
служебно, до максималния размер, след изтичане на две години 
от влизане в сила на наказателното постановление, с което са 
отнети контролни точки: частично, до 1/3 от първоначалния им брой, 
след допълнително обучение, но не повече от веднъж годишно.
За целта водачът не трябва да е изгубил правоспособност поради 
отнемането на всички контролни точки, както и да има дължими 
глоби. След отнемане на всички контролни точки, водачът губи 
правата си и е длъжен да върне СУМПС в МВР. Същият може да се 
допусне до изпит за придобиване на правоспособност не по-рано 
от 6 месеца от връщането на свидетелството.

Въз основа на изложения чуждестранен опит може да се заключи, 
че съществуват много добри международни практики 
за използване на точковата система като механизъм 
за въздействие върху поведението на водачите на МПС.
Въведената у нас точкова система не прави изключение 
от световните стандарти. Въздействието й върху нарушителите е 
чувствително по-голямо от останалите форми на превъзпитание, 
тъй като първо се прилага санкциониращият елемент, следван 
от обучителния етап за спазване на правилата. Тази й особеност я 
определя като силен инструмент за превъзпитание 
на нарушителите. Ефективността му до голяма степен зависи 
от актуализиране на нарушенията, за които се отнемат контролни 
точки, както и от усъвършенстване на съществуващия модел.
За повече информация - виж представения нов модел 
за провеждане на допълнително обучение: Доков, Д. 
допълнително/дисциплиниращо обучение на водачите на моторни 
превозни средства за частично възстановяване на контролни точки, 
АМВР, С., 2019 с. 73-79.
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Съвременни технологии

Авижението по пътищата влияе силно върху ежелневието 
на хората. Независимо от интензивността на трафика 
и натовареността на маршрута всяко пътуване е съобразено 
с опрелелен вил организация. Обществото е приело 
необхолимостта от управление на транспортните потоци 
като неизменен елемент на мобилността и основна 
прелпоставка за нейната безопасност. Развитието 
на системите за управление и контрол на трафика 
по естествен начин съпътства еволюцията на автомобила 
като основно срелство за прилвижване. В глобален план след 
Първата световна война бързият ръст на моторизираното 
лвижение поставя и нови изисквания към техническите 
срелства за управлението му и обслужващия ги персонал. 
Днес в типичните гралски райони приблизително две трети 
от всички пропътувани разстояния се извършват в условията 
на лвижение, управлявано с помощта на съвременни 
технологии. Така в молерните общества ефективното 
управление на трафика до голяма степен опрелеля 
качеството на мобилността и спецификите на различните 
транспортни потоци. Новаторските гралоустройствени 
концепции, които извежлат пешехолното и велосипелното 
лвижение като приоритет, прелполагат лопълнително 
усъвършенстване във функционалностите на системите 
за управление на трафика, за ла могат ефективно ла 
защитят най-уязвимите участници.
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Приложение

Осъществяването на политиката за БДП е тясно свързано 
с приложението и популяризирането на стандарти, които 
могат да подпомогнат организациите в усилията 
за намаляване на ПТП и тяхната тежест.

С Решение на Министерския съвет №16 от 17 януари 2019 г. 
за одобряване на мерки за ограничаване на пътно­
транспортния травматизъм бе възложено министрите, 
областните управители и всички ръководители 
на организации на бюджетна издръжка в срок до 30 юни 
2019 г., като организации, взаимодействащи със системата 
за движение по пътищата, да внедрят система от мерки 
за предпазване на служителите и работниците си 
от наранявания или загуба на живот в резултат на 
пътнотранспортни произшествия по време на работа.

Решението препоръчва на кметовете и общинските 
ръководства, на работодателите от частния сектор, 
на ръководителите на обществени организации, 
взаимодействащи със системата за движение по пътищата, 
да внедрят система от мерки за предпазване на служителите 
и работниците си от наранявания или загуба на живот 
в резултат на пътнотранспортни произшествия по време 
на работа.

За подпомагане на този процес ДАБДП подготви 
подробни методически указания, свързани с въвеждането 
на система от мерки на бюджетните организации 
за предпазване на служителите от пътнотранспортни 
произшествия при взаимодействие с пътнотранспортната 
система. Във връзка с разработените стандартизирани 
изисквания Агенцията системно преглежда и изготвя 
становища с методически указания в отговор на изготвени 
от институциите системи от мерки. Те включват области 
за въздействие и дейности, които всяка организация 
на бюджетна издръжка може и следва да управлява сама. 
В резултат вече над 100 организации прилагат свои системи 
от мерки, чиято цел е да осигурят защитата и безопасното 
движение по пътищата както на служителите от съответните 
организации, така и на останалите участници в движението. 
ДАБДП насърчава внедряването на подобни системи 
и използването на разработените от Агенцията 
стандартизирани изисквания и в частни организации, както 
и сертифицирането им по стандарт БДС 1БО 39001:2014.
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O���5
безопасен транспорт

Регионална лирекция „ Автомобилна 
алллинистрация“ -  Русе е звено 
на Изпълнителна агенция „ Автомобилна 
алллинистрация“, обособено след влизане 
в сила на промените в Устройствения правилник 
на Агенцията. Регионалното звено се ръковоли 
от Венцислав Шахънов -  лиректор, 
и е а компетентност в областите Русе, Разграл, 
Силистра и Търговище. В структурата работят 43 
служители, от които 28 осъществяват 
алминистративно обслужване и провежлат 
изпити, а 15 извършват контролна лейност. 
Приоритет в контролната лейност на лирекцията 
е спазването на нормативните изисквания 
на Закона за автомобилните превози, Закона 
за лвижението по пътищата и излалените 
въз основа на тях ползаконови нормативни 
актове за извършване превоз на пътници 
и товари. Прелмет на засилен контрол са както 
времената за управление и почивка 
на воланите, така и техническата изправност 
на превозните срелства. Техническата 
обезпеченост на лирекцията включва 10 броя 
превозни срелства със специален режим 
на лвижение, оборулвани с необхолимите 
устройства за извършване на контролни 
проверки на пътя. Персоналът на лирекцията 
включва млали и ентусиазирани 
професионалисти, които формират 
високо мотивиран екип, ориентиран 
към резултатите.

На 17 март 2021 г. инж. Шахънов бе удостоен 
с диплом на Русенския университет, като 
партньор в сътрудничеството в полза 
на качествено виеше образование, 
перспективната професионална реализация 
на младите хора и просперитета на региона 
и страната.

инж. Венцислав Шахънов 
Аиректор на 
Регионална лирекция 
„Автомобилна 
алминистрация“ - Русе

Сигурността на нашите  
��1���� най-голям ата ни 
мотивация
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Осъзнаването на мисията ни да 
защитаваме хората на пътя 
ни провокира да влагаме всички 
налични ресурси и чрез 
ефективен контрол да 
подобряваме транспортната 
безопасност за най-малките. 
Това изисква целенасочена 
и съвместна работа с всички 
отговорни институции. 
Сигурността на нашите деца е 
най-голямата ни мотивация 
да правим всичко това.
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Обучението на младите водачи е приоритет, за да подкрепим в максимална 
степен подготовката им като отговорни и способни водачи, които ще 
допринесат за по-голяма безопасност на българските пътища.
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